KOLLEKTIVTRAFIKNAMNDEN

BUDGET 2009 OCH 2010 MED PLAN FOR 2011-2012

Inledning/vision och sammanfattning

Kollektivtrafikndmnden ansvarar for samhéllsbetalda resor
inom verksamhetsomradena allmén kollektivtrafik, skol-
skjutsar och sarskild kollektivtrafik. Namndens uppgift ar
att tillvarata kommuninvanarnas intresse genom att inom
givna ramar bestélla verksamhet med s& god kvalité som
mojligt. Namndens uppgift ar ocksd att samordna och
utveckla de resurser som finns inom verksamhetsomradet
sd att allman kollektivtrafik, skolskjutsar, sarskild kollek-
tivtrafik och Gvriga samhallsbetalda resor utnyttjas pa
basta satt. Utveckling och anpassning av trafiksystemen
ska goras sa att alla manniskor utifran sina forutsattningar
ska ha goda mojligheter att utnyttja systemen.

Namndens strategiska omraden &r hallbarhet, tillganglig-
het, effektivitet, samordning, hela resan ett system, kollek-
tivtrafik till alla samt trygghet och s&kerhet. N&mndens
utbud av service och tjanster ska kédnnetecknas av tillgang-
lighet, kvalitet och valfrihet.

Bra kommunikationer har avgorande betydelse fér Linko-
pings och dstgdtaregionens tillvéxt och utveckling. Grun-
den for mansklig kontakt ar det personliga métet, och for
detta krdvs fungerande trafiksystem. En rétt utformad
kollektivtrafik ger okad valfard, battre ekonomi for sam-
héllet, den enskilde och néringslivet, dkad tillganglighet,
battre miljo, okad trafiksdkerhet och bidrar till regional
utveckling. Kollektivtrafiken ar ett medel for att nd de
nationella trafikpolitiska malen.

Kollektivtrafiken férbattras genom att man satter kunden
och hela resan i centrum. Kunden ska tycka att resan &r
enkel, bekvam och prisvard och uppleva den som enhetlig
dven om den bestdr av flera olika trafikslag med olika
aktorer.

Prioriterade frdgor 2009 och 2010 med plan for
2011-2012

Namndens verksamhet

N&mnden ska fortsatta att utveckla och forstarka sina kon-
takter med medborgarna genom bl.a. utveckling av kund-
tjanst och hemsida.

Allman Kollektivtrafik
Trafiksystem, information och fordon ska vara lattillgang-
liga for personer med funktionsnedséttning senast 2010.

Uppféljning och utvérdering av det nya linjenédtet som
infordes 2008-06-15.

Tillsammans med teknik- och samhéllsbyggnadsnamnden
Oka tillgangligheten till den allméanna kollektivtrafiken for
att minska behovet av sarskild kollektivtrafik.

Skolskjutsar och reseerséattning gymnasieelever

Kvalitetsuppféljning av avtalen och fortsatt kvalitetssak-
ring av skolskjutsen &r ett prioriterat omrade.

Utreda mojligheter och ekonomiska konsekvenser med en
reseersattning/alternativt skolkort for gymnasieeleverna i
den allménna kollektivtrafiken.

Samplanering av skolskjutsverksamheten kopplat till be-
slutet om forandrade start och sluttider i grundskolan fran
1 juli-09.

Sarskild kollektivtrafik

Kontinuerligt utvérdera och utveckla mdjligheterna att
samordna sérskild och allman kollektivtrafik.

Kontroll och uppféljning av kollektivtrafikens tillganglig-
het kommer att fortsatta och utvecklas med inriktning mot
de nationella kraven for att gdra kollektivtrafiken anpassad
for alla till 2010.
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EKONOMISK SAMMANFATTNING 2009-2012

Sammandrag driftbudget 2009-2012

Kollektivtrafiknamnden Bokslut Budget Budget Budget Plan Plan
Belopp netto tkr 2007 2008 2009 2010 2011 2012
Kollektivtrafikndmnd 858 950 950 950 950 950
Allmén kollektivtrafik 128 474 137 705 144 736 150 036 155 336 160 636
Skolskjutsar och reseersatt-

ning gymnasiet 58 562 64 241 64 252 64 252 64 252 64 252
Sarskild kollektivtrafik 57 946 58 450 58 450 58 450 58 450 58 450
Effektivisering -1 610 -2 684 -2 684 -2 684
Pris- och I6nekompensation

samt séankt PO 7299 7299 7299 7299
Summa (netto) 245 840 261 346 274 077 278 303 283 603 288 903
varav kostnader 262 080 276 352 289 083 293 309 298 609 303 909
varav intékter 16 240 15 006 15 006 15 006 15 006 15 006
I budget och plan ingar in-

tern rantekostnad med 1965 1965 1965 1965

Sammandrag av namndens forandringar ar 2009 och 2010 med plan for 2011-2012

Verksamhetsforandringar jamfort med budget 2008

Belopp netto tkr Budget Budget Plan Plan
2009 2010 2011 2012

Forandringar inom ram

Kollektivtrafik, helarseffekt nytt linjenat och indexupprak-

ning i transportdrsavtal 6 928 11 928 16 928 16 928

Lagre kostnad skolkort grund/hégre kostnad skolkort gy 291 291 291 291

Index upprakning enl tillaggsavtal om biogasleveranser

mellan Sv Biogas och kommunen 300 600 900 1200

Indexupprakning i transportorsavtal 5000

Omdisp till BoUn, Kn § 13/08, forandrade start och slutti-

der vid skolor -280 -280 -280 -280

Sankt internrénta till 4,5 % fr.o.m. 2009 -197 -197 -197 -197
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KOLLEKTIVTRAFIKNAMNDEN

Verksamhetsbeskrivning och OBS — Omvarldsbevakning, bedémning och strategi

Verksamhetsbeskrivning
Kollektivtrafikndmnden ansvarar for samhéllsbetalda resor
inom verksamhetsomradena allman kollektivtrafik, skol-
skjutsar och sarskild kollektivtrafik. Namndens uppgift ar
att tillvarata kommuninvanarnas intresse genom att inom
givna ramar bestilla verksamhet med s& god kvalité som
mojligt. Namndens uppgift ar ocksd att samordna och
utveckla de resurser som finns inom verksamhetsomradet
sd att allman kollektivtrafik, skolskjutsar, sarskild kollek-
tivtrafik och Gvriga samhallsbetalda resor utnyttjas pa
basta satt. Utveckling och anpassning av trafiksystemen
ska goras sa att alla manniskor utifran sina forutsattningar
ska ha goda mojligheter att utnyttja systemen.

N&mndens egen verksamhet omfattar bl.a. sammantréden,
kurser, konferenser, forrattningar samt ndmndledaméternas
medverkan i referens- och arbetsgrupper.

N&mnden har en omfattande kommunikation med medbor-
garna och andra intressenter. Det &r viktigt att kommunika-
tionen med ndmnden, dess tjinstemén och anlitade trans-
portorer sker pa ett s enkelt sdtt som majligt utan omva-
gar och foérdrdjningar.

Namndens strategiska omraden &r hallbarhet, tillginglig-
het, effektivitet, samordning, hela resan ett system, kollek-
tivtrafik till alla samt trygghet och sdkerhet. Namnden
utbud av service och tjanster ska kannetecknas av tillgang-
lighet, kvalitet och valfrihet.

Mal och forvantade resultat 2009 och 2010 med plan for 2011-2012

Verksamhetsmal

Forvantade resultat

Forutsattningar for utveckling och
tillvaxt

Né&mnden ska ha god dialog med med- | Genom god information ska demokrati, delaktighet och inflytande 6ka.
borgarna och kontinuerligt halla med- | Utvérdering sker genom attitydundersékningar.

borgarna informerade om ndmndens
beslut och verksamhet.

Under 2009 och 2010 ska medborgarna | Vidtagna atgarder forvantas ge ett battre resultat 2010 an 2009.
kunna ta del av alla viktiga beslut och | Uppféljning sker genom enkatundersokningar. Resultatet ska ligga till grund

verksamhetsforandringar inom namn- | for framtida mal.
dens ansvarsomrade pd kommunens
hemsida samt andra informationskana-
ler.

Prioriterade fragor 2009 och 2010 med plan fér 2011 - 2012

Namnden ska fortsatta att utveckla och forstarka sina kon-
takter med medborgarna.

Satsningen pa kundtjanst och forbattrad information pa
namndens hemsida och genom andra informationskanaler
ska féljas upp och funktionerna ska vidareutvecklas.

Ett latthanterligt brevkort for klagomal och forslag fran
resendrerna skall tas fram.

En latthanterlig klagomals- och forslagshantering via hem-
sidan skall utvecklas.

Utredning av mojligheten att inféra sparbunden tra-
fik/tradbussar eller andra miljévénliga fordon skall intensi-
fieras.

- Kollektivtrafikndmnden -
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ALLMAN KOLLEKTIVTRAFIK

Verksamhetsbeskrivning och OBS — Omvarldsbevakning, bedémning och strategi

Verksamhetsbeskrivning

Det formella trafikhuvudmannaskapet och utférandet av
kollektivtrafiken gors av AB Ostgotatrafiken. Kollektivtra-
fiknamnden arsbestaller och har kostnadsansvar for all tat-
ortstrafik samt all landsbygdstrafik inom kommun- grén-
sen. Tatortstrafiken drivs med biogas. Intékterna fordelas
sd att intakter som enbart avser resor i regional resp. kom-
munal trafik hanfors i sin helhet till resp. bestallare. For
resor som sker bade i regional och kommunal trafik forde-
las intékterna efter sarskild foérdelningsmodell.

OBS — Omvarldsbevakning, bedémning

och strategi

Bra kommunikationer har avgdérande betydelse for Linko-
pings och dstgodtaregionens tillvéxt och utveckling. Grun-
den for mansklig kontakt ar det personliga métet, och for
detta kravs fungerande trafiksystem. En rétt utformad
kollektivtrafik ger okad vélfard, battre ekonomi for sam-
héllet, den enskilde och néringslivet, dkad tillganglighet,
battre miljo, okad trafiksakerhet och bidrar till regional
utveckling. Kollektivtrafiken &r ett medel for att nd de
nationella trafikpolitiska malen.

Kollektivtrafiken férbattras genom att man sétter kunden
och hela resan i centrum. Kunden ska tycka att resan &r
enkel, bekvdm och prisvard och uppleva den som enhetlig

aven om den bestar av flera olika trafikslag med olika
aktorer.

Malet att kollektivtrafiken ska vara tillginglig for alla ar
2010, innebar bl.a. laggolvsfordon med férre sittplatser &n
vad fordonen har idag. Detta i kombination med béalteskra-
vet och inga stende i bussarna innebar behov av ytterliga-
re fordon som ger 6kade kostnader. Sékerhet, komfort och
tillganglighet kostar pengar. Nettokostnader fér kollektiv-
trafikens transporttjanster har de senaste aren hojts kraftigt,
denna utveckling bedoms fortga.

Under 2009 kommer Ostgétatrafikens styrelse besluta om
nytt pris- och taxesystem for hela regionen inkl. Linko-
pings kommun, vilket kan innebdra nya forutsattningar vad
géller intékter och kostnader. Bl.a. kommer skolkortets
funktion och pris att ses dver.

Utvecklad och hégkvalitativ kollektivtrafik innebér behov
av justeringar och kompletteringar i gatumiljoer och sig-
nalsystem for battre framkomlighet och ett 6kat kollektiv-
trafikresande.

Trafikstrategin och OP-staden kommer att ange kollektiv-
trafikens framtida roll i stadsutvecklingen.

Mal och férvantade resultat 2009 och 2010 med plan for 2011-2012

Verksamhetsmal

Forvantade resultat

Ett gronare Linkdping

Kollektivtrafiken ska upplevas trygg,
andamalsenlig och snabb.

Bra kollektivtrafik har stor betydelse fér Linkoping och dstgdtaregionens
tillvaxt och utveckling, samt fér miljé och klimat. Medborgarna ska uppfatta
kollektivtrafiken som ett attraktivt alternativ till bilen for arbetsresor. Bra
kollektivtrafik har ocksa stor betydelse for integrering och social hallbarhet.
Vidtagna atgarder ska bidra till en positiv utveckling.

Uppfdljning sker genom resvaneundersokningar.

Antalet resor i bade titorts- och lands- | Uppféljning sker genom statistik fran Ostgétatrafiken.

bygdstrafiken ska dka.

Under 2009 och 2010 ska antalet resor | Uppféljning sker genom statistik fran Ostgétatrafiken.

i den allménna kollektivtrafiken okat
till minst 8 700 000.

Prioriterade fragor 2009 och 2010 med plan fér 2011 - 2012

Oka kollektivtrafikens marknadsandelar genom att utveck-
la kollektivttrafiken sa att den &r ett alternativ till bilen
som fardmedel.

Utveckling av LinkLink-konceptet tillsammans med
Teknik- och samhallsbyggnadsndmnden.

Trafiksystem, information och fordon ska vara lattillgang-
liga for personer med funktionsnedséattning senast 2010.

Utveckling av kollektivtrafiken tillsammans med Ostgota-
trafiken for att fa fler och nojdare resenérer.

- Kollektivtrafikndmnden -
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Uppféljning och utvérdering av det nya linjenédtet som
infordes 2008-06-15.

Tillsammans med teknik- och samhéallsbyggnadsnamnden
Oka tillgangligheten till den allménna kollektivtrafiken for
att minska behovet av sarskild kollektivtrafik.

Utveckling av biogasdrift for landsbygdstrafikens bussar.

Tillsammans med Ostgotatrafiken utreda kostnadsberakna
och infdra nattbussar.

Verksamhetsmatt

Verksamhetsmatt/nyckeltal

Kostnader och intéakter allman kollektivtrafik

Tillsammans med Ostgotatrafiken utreda behovet av kol-
lektivtrafik dvriga tider pa dygnet t.ex. tidiga I6rdags- och
s6ndagsmorgnar.

Tillsammans med Ostgotatrafiken utarbeta forslag till mer
lattldsta och tydliga busstidtabeller med storre text for
information vid busshallplatserna.

Tillsammans med Ostgotatrafiken och med tanke pa syn-
skadade infora utrop av ankommande busslinje och fard-
riktning vid bussens pastigningsdorr.

Trafikar | Bruttokostnad: Intékter Nettokostnad Tackningsgrad
rorlig och fast. | (biljettintakter): tkr biljettintakter
tkr tkr %
2005/2006 188 790 77176 111 696 41 %
2006/2007 193 822 82 017 111 804 42 %
2007/2008 201 221 75515 125 706 37 %
Antal resenéarer i tatortstrafiken 2004-2007 med prognos 2008-2012
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SKOLSKJUTSAR OCH RESEERSATTNING GYMNASIET

Verksamhetsbeskrivning och OBS — Omvarldsbevakning, bedémning och strategi

Verksamhetsbeskrivning

For skolskjutsverksamheten som bedrivs med skolbus-
sar/upphandlade skolskjutsar finns avtal med nio entrepre-
norer. Skolskjuts som bedrivs med taxi samordnas med
ndmndens avtal om sarskild kollektivtrafik. Skolskjuts
inom allménna kollektivtrafiken samplaneras med Ostgo-
tatrafiken.

For skolskjutsverksamheten som bedrivs med skolbus-
sar/upphandlade skolskjutsar finns avtal med nio entrepre-
norer fram till 090701. Fran 090701 kommer nya avtal att
tecknas for perioden 090701-150630 for totalt elva skol-
skjutsomraden. Skolskjuts som sker med taxi samordnas
med nd&mndens avtal om sérskild kollektivtrafik.

Ca 15000 elever géar i forskoleklass eller grundskola. Av
dessa ker c:a 3 900 elever (ca 26 %) skolskjuts. Ca 6 600
elever gar i gymnasiet 2 900 (44 %) av dessa far reseer-
séttning i form av skolkort for den allméanna kollektivtrafi-
ken. Elever som véljer annan skola &n den som kommunen
anvisar far skolkort for den allmanna kollektivtrafiken.
Forutsattningen &r att kommunens avstandskriterier mellan
hem och skola uppfylls. Elev som bor pa tva adresser pga.
véxelvis boende har rétt till skolskjuts om végen mellan
nagon av bostaderna och elevens skola uppfyller kommu-
nens avstandskriterier for skolskjuts.

Avstandsgranser for skolskjuts

f-klasser och arskurs 1 2 km
arskurs 2 2,5km
arskurs 3-6 3km
arskurs 7-9 4 km
gymnasieskolan 6 km

OBS - Omvarldsbevakning, beddmning

och strategi

Skollagen alagger inte kommunen att anordna skolskjuts
da elev véljer att g& annan kommunal skola eller friskola
an den som kommunen skulle ha placerat eleven i. Ett 6kat
antal elever i friskolor kan pa sikt minska kommunens

volym av skolskjuts, men dessa elever kommer troligtvis
att stalla hogre krav pa den allmanna kollektivtrafiken. Vi
vet idag att en markant 6kning av antalet friskoleetable-
ringar ar pa gang inom gymnasieskolan och detta paverkar
planeringen av allmén kollektivtrafik.

Regeringen har gett Vagverket i uppdrag att skyndsamt
foresla atgarder for att hoja sikerheten framforallt kring
vara skolskjutshallplatser. Linkoping ar en av de kommu-
ner som deltar i pagdende forsoksverksamhet. Diskussio-
ner har i samband med detta forts kring lampligheten att ha
skolskjutshallplatser pa vagar med hastighet 90 km/h.
Linkdpings kommun anvénder idag c:a 600 skolskjutshall-
platser i den sérskilt upphandlade skolskjutsen. C:a 60 av
dessa dr pa vagar med 90 km/h. Om dessa ska ersittas
innebér det troligtvis langre skolskjutsturer alternativt
andra atgarder i den fysiska miljon.

Elevutvecklingen inom grundskola och gymnasium utifrén
mojlighet till val av annan skola far till foljd att fler elever
totalt blir i behov av skolkort. Minskat elevunderlag inom
grundskolan péverkar inte i nagon storre utstrackning
kostnaden for de upphandlade skolskjutsarna.

Utbyggnad av framforallt tatortsndra bebyggelse kommer
att 6ka behovet av skolskjuts. Den kollektivtrafik som idag
finns i tatortsndra samhallen &r i forsta hand riktad mot
Linkopings tatort. Behovet av skolskjuts finns mot den
lokala skolan och &r darfor svar att samordna med den
allmanna kollektivtrafiken.

Barn- och ungdom och bildningsndmndens beslut kring
lokaler péverkar direkt kommunens skolskjutskostnad.
Samrad i samband med ev. lokalférandringar inom grund-
skolan &r viktigt for att hitta Iampliga och kostnadseffekti-
va lokal- och skolskjutslosningar. Gymnasieskolornas
placering paverkar planeringen av den allmanna kollektiv-
trafiken och forutsatter samverkan mellan berérda ndmn-
der.

Mal och forvantade resultat 2009 och 2010 med plan for 2011-2012

Verksamhetsmal

Forvantade resultat

Ett tryggare Linkdping

Resor till och fran skolan ska vara och | Elever och foraldrar skall kanna att skolskjutsen har sadan kvalité att det &r det

upplevas som trygga och sékra.

naturliga forstahandsvalet for resa till o fran skolan.
Uppfdljning sker genom enkatundersdkningar.

Under 2009 och 2010 ska antalet elever | Uppféljning sker genom enkatundersékningar.

och foraldrar som upplever skolskjut-
sen som trygg och séker uppga till
minst 90 %.

- Kollektivtrafikndmnden -
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Prioriterade fragor 2009 och 2010 med plan fér 2011 - 2012

Arbetet med sakerhetsfragor kring skolskjutsen fortsatter
med bl.a. fortsatt kvalitetssakring av skolskjutshallplatser-
na och kriterier for sékrare skolvégar i samarbete med
Vagverket.

Kvalitetsuppféljning av avtalen och fortsatt kvalitetssak-
ring av skolskjutsen &r ett prioriterat omrade.

Utreda mojligheter och ekonomiska konsekvenser med en
reseersattning/alternativt skolkort for gymnasieeleverna i
den allmédnna kollektivtrafiken samt vidareutveckling av
Kulturkortet.

Samplanering av skolskjutsverksamheten kopplat till be-
slutet om forandrade start och sluttider i grundskolan fran
1 juli-09.

Tillsammans med Ostgétatrafiken vidareutveckla Kultur-
kortet.

Félja upp och kvalitetssdkra skolskjutshéllplatserna enligt
skolskjutshallplatsinventeringen.

Verksamhetsmatt
Verksamhetsmatt/nyckeltal

Bokslut Budget Budget Budget Plan Plan

2007 2008 2009 2010 2011 2012

IAntal elever i GR 15 496 15231 15 020 14 880 14 834 14 923
Elever i upphandlad skolskjuts 1900 1900 1900 1800 1800 1900
Skolkortselever inkl. val annan 3584 3600 3500 3500 3500 3550
skola
Skoltaxielever GR,Gy 350 350 350 350 350
Antal elever i GY folkbokfdrda 5538 5727 5789 5698 5492 5 267
|Linkdpings kommun
varav skolkortsberattigade 2900 2 950 2900 2800 2700
varav fran andra kommuner 902 849 818 811 800

Utveckling olika skolskjutsformer
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Jamforelse 2002 till 2006 av kostnadsutveckling
skolskjuts (kr) per folkbokford elev

I rdkenskapssammandraget finns nyckeltalet skolskjuts-
kostnad per folkbokford elev. Linkdpings kommun har i

detta sammanhang nagot hogre kostnader an Norrkdping.
Geografi och avstand, utbyggd allmén kollektivtrafik,
andelen skoltaxi elever, antal skolor ar nagra faktorer som
paverkar kostnaden.

- Kollektivtrafikndmnden -
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Kostnad per elev bokférd i kommunen for skolskjuts
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Kalla: Skolverkets databas Jamforelsetal om forskoleverksamhet, skolbarnsomsorg, skola och vuxenutbildning Barn, elever, personal, kostnader och utbild-
ningsresultat -Kommunal niva (http://www.skolverket.se/)
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SARSKILD KOLLEKTIVTRAFIK

Verksamhetsbeskrivning och OBS — Omvarldsbevakning, bedémning och strategi

Verksamhetsbeskrivning

Verksamheten innefattar kommunal fardtjanst, lansfard-
tjanst, riksfardtjanst, alternativ fardtjanst och nartrafik.
Fardtjanst innebdr att personer med varaktiga funktions-
nedsattningar ska kunna delta i ett aktivt socialt liv utifran
olika behov och énskemal pa samma villkor som Gvriga
kollektivtrafikresenarer. Personer som pa grund av varak-
tigt funktionshinder har vasentliga svarigheter att resa med
den allménna kollektivtrafiken kan beviljas fardtjanst.

OBS - Omvarldsbevakning, beddmning

och strategi

Sarskild kollektivtrafik kommer under Gverskadlig framtid
att behdvas som ett komplement till den linjelagda kollek-
tivtrafiken. Bestallningscentralen ska upplysa resendren
om de resor som kan géras med allman kollektivtrafik

istallet for sarskild kollektivtrafik. Detta géller for de rese-
narer som av fardtjansthandldggarna bedémts kunna resa
med buss om "hela resan” &r anpassad.

En strategi for den sérskilda kollektivtrafiken bor vara “att
ratt resenar far ratt resande till ratt pris”. Ett satt att na
detta mal ar att pa olika sétt stodja och ge resendrer i den
sérskilda kollektivtrafiken méjlighet att resa i den allman-
na kollektivtrafiken. Ar detta inte mojligt géller det att
soka mer kostnadseffektiva trafiklosningar som bygger pa
en minskning av antalet resenérer som reser med taxifor-
don. Kontroll och uppféljning av kollektivtrafikens till-
géanglighet goérs i samarbete med handikappsorganisatio-
nerna i Linkdping, teknik- och samhallsbyggnad, Ostgéta-
trafiken samt transportérerna.

Mal och forvantade resultat 2009 och 2010 med plan for 2011-2012

Verksamhetsmal

Forvantade resultat

Ett tryggare Linkdping

Resor i den sérskilda kollektivtrafiken | Forvantat resultat &r ndjda resendrer i den sérskilda kollektivtrafiken.

ska upplevas som trygga och sékra.

Uppfdljning sker genom SLTF-barometern.

Under 2009 och 2010 ska minst 90 %
av de resande i den sarskilda kollektiv-
trafiken uppleva sina resor som trygga
och sakra.

Uppfdljning sker genom SLTF-barometern.

Ett grénare Linkdping

Andelen fardtjanstresenarer i den all-
manna kollektivtrafiken ska 6ka.

Under 2009 ska andelen fardtjanstrese-
narer i den allmanna kollektivtrafiken

Resenarerna ska uppleva att de genom de atgarder som genomfors och kom-
mer att genomfdras, - omradesbussar, tillganglighetsanpassning av hallplatser
och fordon -, har storre mojligheter att valja att gora sina resor med den all-
ménna kollektivtrafiken.

Uppféljning sker genom sammanstallning av Ostgétatrafikens och SAMRES:s
statistik samt SL TF-barometern.

Uppféljning sker genom sammanstallning av Ostgotatrafikens och SAMRES:s
statistik samt SLTF-barometern.

Oka jamfort med 2007.

Prioriterade fragor 2009 och 2010 med plan fér 2011 — 2012

Utveckla kostnadseffektiva resformer genom bra kvalité,
tidspassning, bemotande, sdkerhet och komfort.

Kontinuerligt utvérdera och utveckla mojligheterna att
samordna sérskild och allmén kollektivtrafik.

Fortsitta och utdka samverkan med Ostgotatrafiken for att
oka tillgangligheten samt forarnas service och bemdétande
inom ordinarie kollektivtrafik.

Kontroll och uppféljning av kollektivtrafikens tillgénglig-
het kommer att fortsatta och utvecklas med inriktning mot
de nationella kraven for att gora kollektivtrafiken anpassad
for alla till 2010.

Uppféljning och utvérdering av det nya linjendtet som
infordes 2008-06-15 med sarskild inriktning pa att utveck-
la Omradesbussarna.

Utreda och snarast infora resegaranti till fardtjanstresenéa-
rer.

- Kollektivtrafikndmnden -
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Utreda hur en vél avvagd rabatt for de fardtjanstresor som Utreda mojligheter att |ata fardtjanstresenar valja ensamre-

sker med omradesbussarna och med det ordinarie linjena- sa vid ett begransat antal tillfallen per kalenderar.
tet i kollektivtrafiken kan utformas for att stimulera fard-
tjanstresendren att i stallet vélja allmén kollektivtrafik. Utreda olika mojligheter for fardtjanstresenaren att paver-

ka och kvalitetssakra sin resa.

Verksamhetsmatt

Verksamhetsmatt/nyckeltal

Kostnader och intdkter inomkommunal fardtjanst 2007
Bruttokostnad: Intakter Nettokostnad: | Tackningsgrad:
rorlig och fast, kr | (biljettintakter): kr kr biljettintakter %

56 450 000 3 750 000 52 700 000 6,6 %

Prognos for antal fardtjanstresor med taxi och
specialfordon
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Antal resor

Prognos for antal riksfardtjanstresor
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