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Bakgrund

Linkdpings kommunfullméaktige beslutade 2002-01-29 att ge tekniska nd&mnden i
uppdrag att utreda fragan om cykelparkeringsnorm. Ett av motiven till att lagga
fast en norm for cykelparkering var att cykeluppstélining for verksamheter och
bostader i hog grad borde |6sas inom den egna fastigheten.

Antalet parkerade cyklar i Innerstaden har 6kat under de senaste aren. Under
hogsasong ar det manga ganger svart att hitta lediga platser i befintliga
cykelstéll. Detta leder till att cyklar parkeras pa olampliga platser dar de hindrar
trafiken och utgor en fara for handikappade.

| stadskarnan &r det stor konkurrensen om utrymmet pa allman plats. Pa
gatorna ska trafik och parkering med bil, buss, cykel och distributionsfordon
samspela pa begransade ytor. Pa torg och gangytor konkurrerar gaende,
torghandel, uteserveringar, gatumaoblering, mm med cykelparkering.
Inventeringar visar att det med hansyn till andra trafikslag och intressegrupper
ar svart att pa allman plats i stor omfattning 6ka antalet uppstallningsplatser for
cyklar.

| samband med storre exploateringar inom innerstaden 6kar behovet av
lampliga uppstallningsplatser for cyklar, samtidigt som det férekommer att
befintlig cykelparkering forsvinner.

Undersokningar visade att cykelparkeringarna pa allman plats i hog grad tas i
ansprak av verksamma och boende. Nar sedan cyklande bestkare kommer till
centrum fylls resterande allméanna platser snabbt upp och brist pa platser
uppkommer.

Redan i befintligt byggnadsbestand i Innerstaden finns saledes en brist pa
uppstallningsplatser. Krav vid ny- och ombyggnad pa uppstéallningsplatser for
cyklar inom den egna fastigheten kommer pa sikt att 6ka det totala antalet
platser. Cyklande besokare / kunder etc. kommer darmed att fa béattre
tillgangligheten till de allmanna cykelparkeringarna.

Generellt sett har det inom transportsektorn varit svart att uppna uppsatta
miljomal. Samtidigt har det i det lokala miljdarbetet ofta varit svart att hitta
verksamma atgarder. Att ordna goda mojligheter for cykeluppstalining ar en
enkel atgard som stimulerar till okat cyklande och forbattrad miljé. Detta géller
inte bara i innerstaden utan i lika hog grad i bostadsomraden i 6vriga staden.

| de flesta framsynta foretag pagar olika typer av miljarbete och certifieringar.
Att ordna ett tillréckligt antal sakra, valbelagna och vaderskyddade
uppstallningsplatser for cyklar kan da vara en enkel och tydlig miljoatgard. Har
kan det vara ett bra stod for foretagen om kommunen anger antal cykelplatser
per ytenhet for olika verksamheter.
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Innerstaden

Innerstaden ar férutom en stor handelsplats aven en stor arbetsplats och ett
stort bostadsomrade. Omradet har ca 9000 boende och ca 12 500 arbetande.
Resvaneundersokningar visar att linkdpingsborna gor drygt 26 000 cykelresor
(enkel) till/fran centrum varje dygn. Generellt sett star cykeln for ver 30 % av
alla resor som linkdpingsborna gor. Nar det galler till/fran Innerstaden ar cykelns
andel annu hogre. Cykeln som transportmedel till Innerstaden ar saledes viktig
inte bara for miljon och utan aven for handeln och verksamheterna.

En inventering av antalet uppstéllda cyklar och cykelstall genomfordes i
september och oktober 2001. Sammanlagt finns det i den centrala delen av
Innerstaden pa allmanplatsmark ca 1700 uppstallningsplatser. Inom samma
omrade var ca 1600 cyklar uppstallda. Jamforelser med situationen 1982 och
1991 visar att bade antalet stall och antalet cyklar har 6kat. Cykelstéllen i
utkanten av omradet star dock i manga fall tomma samtidigt som cykelstallen i
inre delen ar overfulla. Manga parkerar ocksa pa olampliga platser pa
gangbanor etc dar det helt saknas cykelstall.
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Detta innebéar olagenheter exempelvis:

- rérelsehindrade far svart att ta sig fram.

- synskadade kan ga rakt in i cyklarna och skada sig.
- distributionsfordon / lastning och lossning hindras.
- utrymningsvagar blockeras / far dalig kapacitet.

- ambulans- och brandfordon hindras.

- cyklarna blir hinder vid stora fotgangarstrommar.

- ofta oordnad uppstallning — forfular stadsmiljon.

Nedan redovisas nagra av de platser dar cyklar ofta parkeras utanfor befintliga
cykelstall.
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Undersokningar visar att det finns manga cyklar uppstéllda pa allman plats aven
pa tider da inga verksamheter pagar i centrum. Detta indikerar att boende i viss
man anvander gatumark fér cykelparkering. Inventeringarna visar ocksa att
befintliga uppstéallningsplatser pa allman plats tas i ansprak redan tidigt pa
morgonen. Allting talar for att det ar arbetande i stadskarnan som anvander
dem. Nar sedan butikerna 6ppnar fylls resterande platser snabbt upp.
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LINKCPINGS STABSKARNA

PHRKERADE OYKLAK UNPER SEFT/OKT - O/
En inventering av platser dar nya cykelstéll eventuellt skulle kunna etableras
har ocksa gjorts. Den visar att det ar svart att i storre omfattning 6ka antalet
platser. De flesta gaturum och torg &r trdnga och konkurrensen om ytan ar hard.
Ofast stélls krav pa samnyttjande. Det ar darfor svart att reservera plats for
endast en funktion. Linkbpings kommun kommer i samarbete med
fastighetsdgarna att fortséatta arbetet med att tillskapa fler uppstallningsplatser
pa allman plats. Som tidigare antytts kan dock endast marginella 6kningar
paraknas.

Hittills har det inte stéllts nagra tydliga krav pa ordnandet av cykeluppstallning
vid nybyggnad och forandring av verksamhet i centrum. | manga fall har det
trots allt tack vare framsynta kommunforetradare och fastighetsagare tillkommit
en del cykelparkering med god kvalité inne i kvarteren. De senaste aren har
fragan om krav pa cykelparkering har varit aktuell vid projekt inom flera centrala
kvarter. | manga fall kommer dock stora forandringar att ske utan att det
redovisats hur cykelparkeringen ska l6sas. Arbetet koncentreras i stéllet pa att
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I6sa parkeringen for bilar. Denna fraga ar tydligt reglerad och det finns
dessutom stora ekonomiska intressen.

Ovriga staden

Undersokningar i samband med Cykelstadsprojektet visar att fragan om bra
cykelparkering ar viktig aven utanfor innerstaden. Risken att fa sin cykel stulen
eller vandaliserad ar en begransande faktor for manga nar det galler hur ofta
och till vilka mal man cyklar.

Enligt Resvaneundersokning 1999 ar andelen som cyklar relativt jamnt fordelad
over staden. Ca 30 % av alla resor sker med cykel. Detta betyder att det finns
ett behov av goda cykelparkeringsmojligheter i anslutning till bostader och
verksamheter i hela staden. Riktlinjer fér cykelparkering bor darfér &ven omfatta
omradet utanfor Innerstaden.

Erfarenheter fran andra orter.

| arbetet med cykelparkeringsnorm for Linképing har erfarenheter och behovstal
fran andra orter anvands. Nedan redovisas nagra exempel fran andra orter.

Malmo har tagit fram en egen cykelparkeringshandbok med forslag till
dimensionering av cykelparkeringar, principldsningar i olika utomhus- och
inomhusmiljéer och erfarenheter fran andra lander.

| Lund tillampas en cykelparkeringsnorm med detaljerade krav pa antal platser
och avstand till cykelparkering avseende bostader, handel, kontor, och skolor.
For andra verksamheter stélls krav pa sarskild utredning. Olika krav stalls i
stadskarnan respektive évriga staden.

| Orebro arbetar man utan fastlagd norm. | stallet haller man ett omfattande
inventeringsunderlag aktuellt. Detta visar vilka behov som finns. | varje arende
gors sedan en sarskild utredning anpassad till verksamhet och aktuellt lage.



Sammanfattning av cykelparkeringsnorm

Bostad

1 cykelplats (cpl)/boende i ndra anslutning till bostadens entré
1 cpl/boende i forraddsutrymme i anslutning till bostaden

0,1 cpl/boende for besdkare i ndra anslutning till bostadens entré

Arbetsplats

Kontor
Norm Arbetstathet Besok Totalt antal
cpl *
cpl/anstalld anstallda/1000 m? besodkare/1000 m?  cpl/1000 m?
0,3 30-50 3-6 13
* Behovet ar beraknat med arbetstatheten 40 anstéallda/1000 m2 och 4 besdkare/1000 m2 (BTA).
Handel
Norm Arbetstéathet Besok Totalt antal
cpl *
cpl/anstélld anstéllda/1000 m? besdkare/1000 m2  cpl/1000 m?
0.3 10-15 30-90 22
* Behovet ar beradknat med arbetstéatheten 12 anstéllda/1000 m2 och 60 besdkare/1000 m3(BTA).
Industri
Norm Arbetstathet Besok Totalt antal
cpl *
cpl/anstélld anstéllda/1000 m2 besdkare/1000 m2  cpl/1000 m?
0.3 10-30 - 6

* Behovet &r beraknat med arbetstatheten 20 anstéllda/1000 m2 (BTA).
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Tillampning av cykelparkeringsnormen

Definition av cykelplats

| cykelparkeringsnormen anvands begreppet cykelplats. Med cykelplats avses i
detta sammanhang en yta reserverad och iordningstalld for uppstéllning av
cyklar. Utformningen far anpassas till aktuella forutsattningar. Om det ar tydligt
att cyklarna behover skyddas mot regn och stéld bér man strava efter att forse
cykelplatserna med vaderskydd och lasbarhet. | miljoer dar det ar svart att
tillskapa vaderskydd och dar risken for stold &r liten kan det racka med att en
yta reserveras genom en markering pa marken.

Tillampning

Cykelparkeringsnormen ska tillampas vid nyexploatering, tillbyggnad och vid
andrat anvandningssatt. Den bér omnamnas redan i detaljplaneprogrammet for
att sedan féljas upp i detaljplanen och fa ett slutligt fastlaggande i bygglovet
enligt foljande:

| detaljplan skall anges hur cykelparkeringsnorm skall tillampas. |
forekommande fall kan sarskild bestdmmelse om cykelparkering inféras
i detaljplanen. | bygglovarenden dar andrad anvandning innebar okat
behov av cykelparkering tillampas cykelparkeringsnormen. Aven i
bygglovfragor dar cykelparkeringsbehovet inte 6kar men dar en
uppenbar efterslapning / brist pa cykelparkering pa den egna
fastigheten finns bor man efterstrava att uppfylla
cykelparkeringsnormen.

Stod for detta kan utlasas i plan- och bygglagens paragrafer 3:2 och 3:15 som
anger att byggnader ska utformas sa att anvandningen inte innebar betydande
olagenheter fér omgivningen. Vidare ska tillses att lampligt utrymme for
parkering av fordon i skalig utstrackning anordnas pa tomten eller i narheten av
denna.

For bostader och verksamheter som har tydligt avvikande behov av
cykelparkering bor sarskild parkeringsutredning goras. Sadan utredning kan
visa att normen kan frangas.

| Innerstaden exploateras ibland ytor dar det redan finns cykeluppstélining. |
dessa fall bor forst de befintliga cykelplatserna ersattas och déarefter ska
cykelnormens krav for den aktuella etableringen klaras.

Sarskilt avseende cykelparkering vid bostad

| nara anslutning till bostadens entré ska det finnas en cykelplats per boende
samt plats for bestkares cyklar. Dartill galler att det enligt BBR 3:23 ska finnas
forradsutrymme i anslutning till bostaden for forvaring av en cykel per boende.
Ovanstaende galler for hela staden.
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| tidiga skeden kan det vara svart att beddma antalet boende. Som typexempel
kan da en cykelplats per boende motsvara 25 cykelplatser per 1000
kvadratmeter (BTA). Medeltalet for antalet boende per lagenhet varierar mellan
1.5 och 3. Ett medeltal pa ca 2 boende per lagenhet motsvararsaledes2-

eykelplatserpertagenhet kan anvandas i tidiga skeden (fel som upptéckts och
korrigerats efter TSN-beslut).

Sarskilt avseende cykelparkering vid arbetsplats

Kommunens malséattning ar att minska bilresandet framst i Linkdpings centrala
delar. Cykeln &r ett alternativ till bilen och maste da erbjudas god tillgang till
parkeringsplats vid arbetsplatser.

Enligt Resvaneundersokning 1999 ar andelen anstéllda som cyklar till och frén
arbetet i Innerstaden ca 30 % och i 6vriga staden ar andelen nagot lagre, ca 28
%. Detta betyder att det finns ett behov av goda cykelparkeringsmojligheter i
anslutning till arbetsplatser. Skillnaden mellan Innerstaden och dvriga staden ar
sa liten att den inte motiverar olika cykelparkeringsnorm.

Cykelplatser for de anstallda ordnas pa kvartersmark. For cyklande besokare till
arbetsplatser ar malséattningen att cykelplatser ordnas i sa nara anslutning till
entrén som mojligt. For butiker och verksamheter i innerstaden kan det i vissa
fall vara svart att ordna cykelparkering for besokare pa den egna fastigheten.
Alternativt kan da cykelparkering for besokare ordnas i samarbetet med
kommunen pa allman plats.

En arbetsplats antal anstallda respektive antal besdkare skiljer sig at beroende
pa vilken typ av verksamhet som férekommer. Ett kontor har t ex ett stérre antal
anstallda per ytenhet &n en butik medan antalet bestkare till en butik oftast ar
betydligt storre an till ett kontor. Sarskild parkeringsutredning kan saledes i
vissa fall vara motiverad. Om det visar sig att behovet langsiktigt tydlig avviker
fran cykelparkeringsnormen kan undantag goras.




